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Welfare
Distratto

Vogliamo provare a sug-
gerire, seppur in poche
righe, solo alcune idee per
I’evoluzione di quella parte
di welfare legata ai bisogni
delle persone.

In parole semplici vogliamo
provare a ragionare sui ser-
vizi per i cittadini.
L’osservazione della mac-
china comunale che si inte-
ressa di queste tematiche-
problematiche ci ha fatto ri-
levare come vi siano presenti
tanti uffici quanti sono i pro-
blemi ma con la caratteristi-
ca peculiare della “ camera
stagna”.

I vari uffici dello stesso set-
tore non colloquiano fra di
loro e non si scambiamo in-
formazioni con la sconcer-
tante realta che un cittadino
deve rifare piu volte la stessa
documentazione o compila-
re piu volti moduli identici.
Un’idea: informatizzare e
creare una banca dati unica
per i servizi alla persona.

La rete esistente dei servizi
comunali potrebbe essere
esaltata se fosse realmente
collegata.

Ci rendiamo perfettamente
conto che non ¢ facile af-
frontare e risolvere in ma-
niera definitiva problemi
come |’emarginazione e la
solitudine (a scelta: dei
bambini, degli anziani, dei
diversamente abili, etc) so-
prattutto da soli (macchina
comunale).

E se si provasse realmente a
coinvolgere le realta che
operano sul territorio e che
affrontano questi problemi
quotidianamente?

Niente Tavoli di concerta-
zione (peraltro esistenti e
poco usati) ma tavoli opera-
tivi dove si decidono modi
di procedere e si valutano i
risultati;

Un’ idea: mettere in rete ser-
vizi pubblici e privati per af-
frontare il benessere dei cit-
tadini.

Ottimizzare le risorse per il
bene comune ¢ una scelta
obbligata dalla situazione
economica.

Si dice molto spesso che bi-
sogna distinguere i ruoli fra
pubblico e privato, come
non essere d’accordo.

Ruolo del comune € garanti-
re dignita di accesso ai servi-
zi per tutti i cittadini.

Ruolo del privato ¢ garantire
servizi accessibili a tutti i cit-
tadini.

Ma deve il comune abbando-
nare I’erogazione di servizi?

Vivere da cittadini

LA FABBRICHET
APRE I BATTENTI

Oggi Milano va capita. E cambiata e cambiera. Chi ci vive vuole
essere attore del cambiamento. Cominciamo dal Sindaco

di Luca Beltrami Gadola

a Fabbrichetta apre i
battenti. Si apre un
luogo di incontro non

virtuale per chi crede che “fa-
re” politica non sia un mestie-
re ma una passione ed un do-
vere civico di responsabilita.
Lasciare fuori la politica ¢
uno dei tanti modi di arretrare
nel privato e fuggire di fronte
ai problemi della nostra vita.
L’impolitico non esiste: il
proclamarsi “impolitici” da
parte di tanti amministratori
pubblici € la maschera ipocri-
ta di chi chiede per sé il con-
senso popolare lusingando la
pigrizia di chi non si vuole as-
sumere responsabilita di cit-
tadino.

Politica dunque. Politica si
ma rifiutando la separazione
e quasi la contrapposizione
tra classe politica e societa ci-
vile, contrastando questa stri-
sciante tendenza alla ghettiz-
zazione reciproca: bisogna
affermare con vigore che un
continuo scambio d’idee di
uomini tra societa civile e
classe politica ¢ I’essenza
della vitalita democratica. E’

;-
questo il solo modo per com-
battere il disincanto della
gente alla quale non basta, al-
le scadenze elettorali, I’occa-
sionale cooptazione da parte
del mondo della politica. Non

stiamo certo parlando della
“discesa in campo” berlusco-

niana che altro non ¢ che la
“invasione di campo” del
mondo degli affari nella poli-
tica.

La Fabbrichetta apre per chi
vuole fare politica o ritornare
a fare politica ritrovando
donne e uomini coi quali la-

Un’idea: Comune come ge-
store di servizi con un giusto
mix tra servizi alla grande
marginalita e servizi a reddi-
tivita economica.

11 protagonismo gestionale a
servizio delle marginalita
non solo da parte pubblica
ma anche privata dovra mi-
gliorare nel tempo le condi-
zioni di emarginazione pre-
senti in citta.

Il Comune — in quanto rap-
presentante di tutti i cittadini

| materiali di questo inserto
nascono dagli incontri tenuti
a La Fabbrichetta, in via Pepe 38
a Milano Garibaldi, da aprile a
luglio 2005, con gli interventi tra
gli altri di Mario Allodi, Pier Vito
Antoniazzi, Marina Arbico,
Giampaolo Artoni, Alessandro
Balducci, Luca Beltrami Gadola,
Stefano Boeri, Franco Casarano,
Massimo Cingolani, Riccardo
De Benedetti, Folco De Polzer,
Fancesco Florulli, Silvano
Magnabosco, Giovanna Menicatti,
Dario Montalbetti, Caterinella
Napoli, Gian Franco Pascazio,
Felice Romeo, Francesca
Saporiti, Franco Tenneriello,
Hermann Zampariolo

— ha I’obbligo di controllo
sull’attivita dei servizi alla
comunita sia essi pubblici
che privati.

Distinguiamo il ruolo di ga-
rante di servizi da quello di
erogatore di servizi.
Un’idea: programmare la
“conferenza dei servizi alla
persona” dove analizziamo
le potenzialita dei servizi co-
munali e privati — senza pau-
ra di confronto e contamina-
zione.

Applichiamo il metodo della
coprogettazione con chi si
rende disponibile (terzo set-
tore, sindacati, imprese etc)
ad una piu capillare azione
per il benessere dei cittadini.
Innoviamo, con I’appoggio
delle fondazioni bancarie,
I’ambito degli interventi a
favore delle persone in stato
di bisogno.

Dichiariamo che oltre i ser-
vizi essenziali il resto neces-
sita di una compartecipazio-
ne alla spesa da parte del cit-
tadino.

Un’ idea: creiamo il “porta-
foglio comunale”, dotazione

Un’idea,
un concetto,
un’idea, finch
resta un’ idea,
soltanto
un’astrazione,
se potessi
mangiare
un’idea avrei
fatto la mia
rivoluzione.
(Giorgio Gaber)
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base per accesso universali-
stico ai servizi

La dotazione del portafoglio
sara fatta di servizi gratuiti
integrata da servizi a paga-
mento.

Solo poche idee, neanche
tanto originali, ma bastereb-
be la loro attuazione per ve-
dere qualcosa di nuovo al-
I’interno del vecchio e farra-
ginoso sistema di servizi che
formano quella parte di wel-
fare testato giornalmente
dalle persone.

vorare accomunati dai valori
di solidarieta, di democrazia
e di giustizia. La Fabbrichet-
ta, con 1’autoironia del suo
nome, vuol lanciare un mes-
saggio: partire dai problemi
quotidiani della gente per ri-
salire ai grandi temi della po-
litica e delle sue scelte, non
viceversa, lavorando dentro e
fuori delle istituzioni, per ri-
dare a Milano il ruolo di mo-
tore reale ed ideale del Paese.
Nella Fabbrichetta si entra
per fare un tratto di strada in-
sieme e si esce quando la stra-
da comune ¢ finita: la fabbri-
ca oggi ¢ aperta su Milano ¢
sulle prossime scadenze elet-
torali amministrative, parten-
do da alcune considerazioni.
Nessuna delle ultime giunte,
non solo quelle di centro de-
stra, € riuscita a realizzare il
Suo programma se non in pic-
cola parte e rimangono irri-
solti 1 problemi che la gente
indica come piu importanti:
traffico, inquinamento, ver-
de, qualita della vita, solida-
rieta e oggi soprattutto la ca-
sa.

La mancata soluzione dei
problemi, al di la delle scelte
politiche, non sembra essere
legata alla mancanza di “vo-
lonta politica” ma piuttosto a
fattori di tipo organizzativo e
di gestione: parte degli insuc-
cessi ¢ dovuta da un lato ad
obiettive incapacita dei sin-
goli assessori e dall’altro an-
che al clima di “concorrenza”
tra assessori stessi, clima che
non ¢ rasserenato da un ruolo
di coordinamento ¢ indirizzo
da parte del sindaco.

Il ruolo del sindaco stesso,
dopo la riforma Bassanini
che gli consente di ritirare le
deleghe a suo piacimento, do-
vrebbe essere ben piu rile-
vante ed incisivo; al contrario
¢ sempre stato tributario della
politica dei partiti di governo
e dei loro dissidi (vedi le ulti-
me vicende milanesi).
Esaminando poi con attenzio-
ne le cronache della politica
cittadina degli ultimi anni si
ha I’impressione che alcuni
di quelli che di volta in volta
chiamiamo problemi della
citta, siano invece le condi-
zioni ineliminabili dell’esse-
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re citta: fanno cioé parte della
continua gestione urbana co-
me il traffico, I’emarginazio-
ne sociale, la violenza, la tra-
sformazione del territorio. Se
sono condizioni intrinseche
all’essenza della citta, il vero
problema sta nel gestirle in
modo pragmatico e senza
pensare a soluzioni taumatur-
giche-miracolistiche, avendo
un obbiettivo principale: non
devono mai diventare emer-
genze.

Si ¢ detto e si € scritto molto
sulle ragioni della crisi di Mi-
lano, sulle sue origini (mani
pulite, avvento della Lega) e
sulle capacita della citta di ri-
prendere slancio. Si ¢ detto
che I’operazione “mani puli-
te” ha travolto un’intera clas-
se politica creando un vuoto
di uomini e di partiti. C’¢ un
aspetto non esplorato che ri-
guarda da vicino Milano ¢
che ne spiegherebbe in parte
la crisi. La classe politica
aveva occupato le istituzioni,
legato a sé il potere economi-
co, ampiamente coinvolto le
rappresentanze delle parti so-
ciali. Esisteva una sorta di le-
gante generale che dava una
sostanziale — discutibile —
coerenza generale. Allo scop-
pio dello scandalo tutti — isti-
tuzioni, enti, forze economi-
che — hanno preso le distanze
dalla classe politica col dise-
gno, spesso ipocrita, di evita-
re il “contagio”. Questa im-
provvisa diaspora ha annulla-
to il collante. Da quel mo-
mento ognuno per sé.

Dopo di allora, osservando
I’attivita delle istituzioni e
delle forze economiche ¢ po-
litiche mi sembra di avervi ri-
trovato una sorta di denomi-
natore comune che potrebbe
spiegare molte cose degli ul-
timi anni.

Chi ha amministrato la citta —
ovviamente la grande Milano
— ha avuto un atteggiamento
del tutto simile a quello di chi
intende sfruttare un giaci-
mento. La grande Milano con
i suoi 3 milioni e mezzo di
abitanti ¢ considerata essen-
zialmente un grande mercato
di consumatori — consumatori
di beni e servizi (sanita, cul-
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tali caratteri di drammati-

cita da rivestire un ruolo
centrale nella vita cittadina,
ma ¢ praticamente scomparso
dalle agende politiche. In par-
te per la scomparsa dei partiti
stessi, ma anche per il muta-
mento cittadino che ha realiz-
zato di fatto I’espulsione dalle
citta delle categorie che espri-
mevano tradizionalmente il
bisogno della casa.
Per verificare questo muta-
mento ¢ sufficiente confronta-
re una fotografia aerea di Mi-
lano oggi con quella di tren-
t’anni fa, e verificare come
dall’esistenza evidente di una
citta costituita da centro e pe-
riferia, si € passati a una “ne-
bulosa” diffusa. In questo pas-
saggio si ¢ verificato lo spo-
stamento non solo da Milano,
ma dalla Provincia di Milano,
a vantaggio di Bergamo, Lodi,
Lecco, tutte Province limitro-
fe, che hanno aumenti di po-
polazione nell’ordine del 10
% negli ultimi vent’anni. Que-
sto il motivo quantitativo per
cuiil problema della casa non
si concretizza a Milano in una
domanda politica significati-
va.
Ma c’¢ anche un aspetto quali-
tativo, perché la domanda si ¢
fatta piu articolata, ingloban-
do accanto all’evoluzione del-
le forme tradizionali della do-
manda abitativa, anche forme
nuove di disagio.
Anzitutto si registra un feno-
meno di rischio, una vulnera-
bilita nuova che colpisce fasce
ampie del ceto medio, che per
evitare nuove forme di stroz-
zamento economico, devono
assolutamente farsi ascoltare
dalla citta. Ci sono poi, con
una grande varieta di casisti-
ca, forme di disagio rispetto
all’accesso all’alloggio e vere
e proprie forme di esclusione
per i casi piu marcati e duri,
come quelli degli immigrati,
delle tossicodipendenze.
Di fatto i numeri dicono che in
pochi anni a Milano si & passa-
ti dal 50% delle case in affitto
asolo il 20% , che si compone
di un 5% di forme di affitto
dalla mano pubblica, che si
trasformano per la loro durata
e resistenza in forme di quasi
proprieta, e di un 15% che si
ricicla sul mercato, ma solo
per una fascia particolare, ca-
ratterizzata dall’ampia dispo-
nibilita di spesa e dal prezzo
altissimo.
A fronte di questo cambia-
mento epocale, la totale disat-
tenzione della politica cittadi-
na, che nei tre ultimi bandi ha
ricevuto 17.000 domande nel
1997, 12.000 nel 1999, ed an-
coranel 2003 di fronte a 9.000
sfratti per morosita e 2.000 per
finita locazione, ha offerto
495 nuovi alloggi comunali di
edilizia sociale e 1.300 asse-
gnazioni di case popolari. Le
assegnazioni finiscono per te-
stimoniare lo stato di difficol-
ta, perché le poche case che si
liberano finiscono per essere

Il problema della casa ha

La citta che cambia

ILPROBLEMA DELLA
CASA E DEI QUARTIERI

Meno abitanti, meno case in affitto, meno servizi di prossimita:
questo il ritardo del Comune. Contratti di quartiere?

assegnate alle persone che so-
no portatrici di gravi situazio-
ni di disagio, quali la presenza
di malati lungo degenti o por-
tatori di handicap

Il patrimonio complessivo
ammonta a 42.000 alloggi
ALER e 20.000 del Comune
di Milano, all’interno dei qua-
li la popolazione ha un invec-
chiamento anche superiore al-
la gia alta media cittadina, cui
si aggiungono i problemi dati
dall’abusivismo, nell’impos-
sibilita per ’ALER di fare
controlli. I motivi stanno in
una scarsa efficienza storica
dell’ente, visto che altre realta
analoghe in Lombardia, per
tutte Brescia, funzionano rela-
tivamente bene.

Il cambiamento della citta non
¢ governato con gli strumenti
esistenti, quali il Piano Regio-
nale per I’Edilizia Pubblica o
il Piano di riutilizzo dei Fondi
Gescal, che risale al Ministro
Nesi alla fine degli anni no-
vanta. Infatti se con questi
strumenti si sono potuti attiva-
re alcuni fenomeni virtuosi,
come alcuni bandi, i contratti
di quartiere, ¢ certo che la si-
tuazione complessivamente
presenta troppe lacune. Ad
esempio solo il piano Lom-
bardo prevede un fabbisogno
di 60.000 case, per le quali gli
unici interventi sono dei pro-
grammi di facilitazione del-
’accesso al mutuo.

In definitiva la rilocalizzazio-
ne della popolazione trasferi-
sce costi enormi, senza dare
benefici corrispondenti. Infat-
ti il differenziale fra prezzo
pagato per I’abitazione fuori
citta finisce per essere larga-
mente compensato dai costi
evidenti (trasporto) e da costi
occulti, primi fra i quali il tem-
po ¢ la qualita della vita. Si ¢
creato un modello dissipativo
di risorse, difficilmente con-
trollabile. Certo non si puo di-
re che si tratti di un fenomeno
che non abbia alcuni aspetti
positivi, soprattutto in pro-
spettiva, ma al momento pre-
valgono le criticita.

A fianco della trasformazione
del problema della casa, sta la
trasformazione del vivere la
citta, in particolare in relazio-
ne ai quartieri cittadini.
Secondo alcune ricerche di I1-
vo Diamanti sulla sicurezza,
nell’attesa di sicurezza da par-
te delle popolazioni del nord
Italia, cresce la parte riservata
alle relazioni di tipo indivi-
dualistico (famiglia — lavoro)
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ascapito dell’attesa di risposte
provenienti dalle relazioni so-
ciali ed istituzionali.

Ne sono esempi evidenti le si-
tuazioni che si creano in molti
quartieri dell’area metropoli-
tana di Milano. Uno per tutti
un quartiere urbanisticamente
bello e ricco di verde pubblico
come il Sant’ Amborgio a Mi-
lano, che vede una forte diffi-
colta nella vita di tutti i giorni,
fra una popolazione invec-
chiata e la difficolta dei giova-
ni e giovanissimi di vivere
normalmente in situazioni di
degrado sociale e di insicurez-
za.

Milano ¢ stato sempre storica-
mente una citta di quartieri,
che davano un senso di identi-
ficazione molto forte, accom-
pagnando realmente tutta la
vita dei cittadini. Oggi nei
quartieri si sono anzitutto
svuotati quei meccanismi in-
tergenerazionali a cui si dove-
vano molti fenomeni di appar-
tenenza. Anzitutto nei quartie-
ri la mobilita € molto bassa, si-
no ad assistere a fenomeni di
invecchiamento collettivo di
interi quartieri che si erano po-
polati inizialmente di famiglie
estremamente omogenee. Si ¢
quindi assistito alla trasforma-
zione dei circoli scolastici in
comprensori, alla riduzione
del numero dei Consigli di Zo-
na e delle sedi ASL, e cosi la
ridotta capacita economica
della macchina comunale ha
allontanato ed in molti casi del
tutto eliminato la presenza ed
il supporto del settore pubbli-
co.

La crisi del modello del quar-
tiere ¢ diventata quasi irrever-
sibile per questi fenomeni di
eliminazione dei servizi di
prossimita, proprio mentre in-
vece si ¢ data grande eco ad
aspetti repressivi della rispo-
sta al bisogno di sicurezza,
quali il vigile di quartiere ¢ la
polizia di quartiere.

Come per la casa, anche per i

quartieri € importante distin-
guere le aree di intervento: per
la casa il rilancio dell’affitto
per dare nuova sicurezza ed
aspettativa di vita migliore, e
riduzione del disagio sociale,
per il quartiere la valorizza-
zione di aspetti apparente-
mente esteriori diventa valo-
rizzazione della vita civile e
recupero di spazi di vivibilita
altrimenti non riconquistabili.
E’ essenziale non continuare a
ripetere gli errori del passato,
come si ¢ fatto ancora una vol-
ta al quartiere Sant’Ambro-
gio, dove gli spazi commer-
ciali sono stati vandalizzati e
ripristinati piu volte, ma senza
mai pensare un intervento che
li mettesse al riparo dai vanda-
li rendendoli vivi e funzionan-
ti. Avrebbe sempre senso un
piano di recupero ed inseri-
mento di dimensioni poli fun-
zionali, non come fatto a Pon-
te Lambro nel progetto di
Renzo Piano.

Per chi osserva anche la realta
internazionale ¢ evidente che
una delle nostre particolarita
sta ad esempio nell’incapacita
di mettere d’accordo diverse
istanze istituzionali e nella
perdita da parte della politica
della capacita di mediare fra
interessi e bisogni. Un esem-
pio concreto: a Madrid ad Ato-
cha la municipalita ha realiz-
zato un nuovo polo dei tra-
sporti eliminando le orrende e
intasate sopraelevate, ed inte-
grando nella nuova sistema-
zione anche un polo di edilizia
residenziale ed il Museo Rei-
na Sofia. A Milano in questo
momento, nella nuova area
della Fiera a Rho, assistiamo
alla realizzazione di due sta-
zioni dell’ Alta velocita e della
Metropolitana, distinte e lon-
tane fra loro oltre 1 km. La po-
litica dovrebbe recuperare la
capacita di coordinamento de-
gli interventi, che sono sem-
pre pit monolaterali, nel sen-
so che hanno un solo protago-

nista, proprio per la sopravve-
nuta impossibilita di trovare
accordi fra diversi interessi.
Un esempio di uso mirato del-
le risorse ¢ dato dai contratti di
quartiere, un istituto che per
chi lo ha voluto e vissuto ¢ ra-
pidamente passato dalla fase
iniziale delle minacce a quella
del giubilo popolare per le rea-
lizzazioni, come nel caso di
Cinisello Balsamo.

I contratti di quartiere a Mila-
no si sono concretizzati in un
finanziamento di 220 milioni
di € sui cinque quartieri a pro-
prieta pubblica, con il fine di
evitare che una volta finanzia-
to I’intervento, il Comune ne
abbandoni il controllo in sen-
so sociale e non strettamente
contabile.

Per fare questo si sono pro-
grammati interventi articolati
di:

- inserimento di attivita eco-
nomiche

- rifacimento di alcune tipolo-
gie di appartamenti ormai ob-
solete

- inserimento di progetti so-
ciali

- riqualificazione del verde

- partecipazione dei cittadini
alle scelte ed alle realizzazioni
Questa tipologia di intervento
nasce dai programmi Urban
della UE, che partono dal pre-
supposto che senza dare agli
abitanti un senso di apparte-
nenza, non si riesce a cam-
biare lo stato di degrado delle
citta. La dimensione contrat-
tuale per il coinvolgimento
degli abitanti sarebbe un re-
quisito necessario nei bandi
di concorso.

Un comitato di sorveglianza
coordina gli interventi ed arri-
vaanche a gestirne la realizza-
zione. Gli interventi possono
essere i piu diversi, ed andare
dalla trasformazione di spazi
pubblici inutilizzati in spazi
di servizio, all’affidamento a
cooperative di giovani dei
servizi di trasloco interni al
quartiere.

Il risultato viene raggiunto
nella totale assenza della mac-
china comunale tradizionale,
che non ¢ minimamente coin-
volta. Ad esempio a Milano
benché quattro dei cinque
quartieri interessati siano al-
I’interno di una sola zona, il
Consiglio di zona non solo
non ha alcun ruolo nel contrat-
to, ma non se ne ¢ nemmeno
interessato.

Se si cercasse una risposta in
termini politici, ¢’€ invece una

connessione fra problemi del-
la casa e problemi dei quartie-
ri, perché costruendo una poli-
tica vera della casa si potreb-
bero affrontare anche i disagi
dei quartieri. E vero che quella
della casa non € una questione
solo di livello cittadino, ma ¢
anche vero che non ripetendo
gli errori del passato (PRU)
una migliore selezione degli
interventi puo consentire un
utilizzo migliore delle risorse
disponibili.

A dimostrazione e conclusio-
ne I’esempio del Fondo Socia-
le Immobiliare Cariplo, che
pur restando nei limiti statuta-
ri delle proprie obbligazioni
istituzionali, ha sostenuto pro-
getti di edilizia sociale, garan-
tendosi la possibilita di finan-
ziare al 4% il capitale investito
(al netto del costo dell’area).
Posto che nel passato ¢’erano
costruttori di nicchia capaci di
ritagliarsi un ruolo ed una re-
munerazione proprio nella co-
struzione di edilizia sociale,
questo dimostra che anche og-
gi ¢ possibile operare in questa
fascia con interventi che senza
essere speculativi, siano eco-
nomicamente sostenibili.
Assistiamo nel campo del va-
lore delle aree edificabili e gia
edificate, ad un rafforzamento
della rendita di posizione per
chi possiede aree cittadine, o
ne ha fatto scambi con aree
semi centrali, ottenendo in
cambio vantaggi urbanistici.
La rendita su questo tipo di
area ha assunto dimensioni
oggi imponenti., che erano
inimmaginabili sino a pochi
anni fa.

Rispetto all’eccesso di terzia-
rio e davanti ai vecchi inter-
venti degli anni ’80 sulle aree
dimesse, sarebbe anche inte-
ressante valutare la possibilita
di recuperare a fini abitativi
molti immobili deserti.
Anche gli investitori istituzio-
nali privati come banche ed
assicurazioni hanno abban-
donato il loro patrimonio im-
mobiliare, dimesso con for-
me selvagge che hanno pre-
miato solo alcuni piu fortuna-
ti. Infatti quelli fra gli inquili-
ni che potevano rispondere
ad offerte sostenibili, hanno
acquistato, gli altri sono stati
espulsi dalla speculazione
successiva.

Se prosegue una certa logica
speculativa potremmo avere
in citta la sopravvivenza solo
di una fascia di cittadini ricchi
insieme ad una fascia di so-
stanziali manutentori della
citta stessa, al servizio delle
attivita economiche ed espo-
sitive e degli abitanti ricchi. I
ceto medio viene inevitabil-
mente espulso da una citta
nella quale la qualita della vi-
ta tende allo zero. La volonta
politica delle amministrazioni
passate si € esaurita nella poli-
tica degli annunci, e non ha
capito che la qualita della vita
non sta nel sistema del global
service ma nel coinvolgimen-
to dei cittadini.
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i potrebbe ipotizzare
come dovrebbe essere
il verde a Milano guar-
dando gli esempi di altre citta
europee.
Cerchiamo di analizzare al-
cuni aspetti delle potenzialita
- sistema del verde
- parcheggi sotterranei
- piste ciclabili
- recupero a verde di aree di-
messe
che in qualche modo riprende
le “quattro P” che sono la ba-
se di una politica del verde:
parchi-parcheggi-pattumie-
re-piste ciclabili

ILSISTEMA DEL VERDE

non si puo parlare di un siste-
ma organico del verde a Mila-
no, perché le realizzazioni a
verde sono dei puri riempi-
menti, senza un progetto ver-
de in una logica di sistema;
I’ideale cui tende chi vive in
modo radicale e assoluto il
senso del verde cittadino ¢
quello di arrivare ad avere una
cittd/casa, nella quale i parchi
siano le varie camere verdi,
collegate da vie alberate che
siano i corridoi verdi della ca-
sa; non si tratta di una visione
teorica, come dimostrano le
realizzazioni di citta europee
di dimensione simile, ma an-
che maggiore a quella di Mila-
no. E’ il caso di Monaco di Ba-
viera, Francoforte, Stoccarda.
Monaco di Baviera, che & una
citta simile a Milano per di-
mensione e numero di abitan-
ti, e le due citta si sono anche
date in tempi vicini due parchi
(il Sempione a Milano e il En-
glische Garden a Monaco) di
tipo tradizionale. A Monaco

Piu verde a Milano

Nuovi grandi parchi
e verde vicino a casa

Guardiamo all’Europa: bisogna investire in qualita e quantita.
Un sistema collegato da piste ciclabili, corridoi verdi e spazi gioco

pero c’e stata una importante
evoluzione nella costruzione
di aree verdi, con la creazione
di una lunga spina verde che
collega i quartieri della perife-
ria sud della citta con I’isola
pedonale sul fiume Isar. La
prima caratteristica che distin-
gue nettamente questo percor-
so ¢ I'utilizzo combinato di
verde erbaceo, arbusti e pian-
te, che denota non solo un mi-
nor timore che gli arbusti pos-
sano facilitare aggressioni o
altro. Ma anche una migliore
difesa delle piante che non ri-
schiano di diventare dei posa
cenare o dei cestini come
spesso accade nella nostra cit-
ta. In realta da ogni punto di
vista si pud constatare un
grande rispetto per 1’arredo
verde e di altro tipo, con una
forte attenzione alla conserva-
zione delle cose comuni.

Tutto il percorso ¢ supportato
da piste pedonali e ciclabili
ben distinte, e queste ultime
sono dotate di una specifica
segnaletica, con indicazioni
non mutuate dalla circolazio-
ne automobilistica. Nello sno-
darsi del percorso si trovano

anche esempi di insediamenti
contigui al verde, che permet-
tono oltre alla fruizione diret-
ta, anche un tipo tutto partico-
lare di controllo sociale, gra-
zie alla presenza costante de-
gli abitanti ed alla comunione
fra spazio pubblico ¢ spazio
privato.

Francoforte, ha un anello che
circonda il centro, molto simi-
le ai nostri bastioni, che sono
connessi con un asse pedona-
lizzato centrale. Anche qui una
pista ciclabile percorre tutto lo
spazio verde, con dimensioni
diverse a seconda della lar-
ghezza dei diversi punti del-
I’area; se la pista ¢ mono dire-
zionale ¢ logico che possa es-
sere piu stretta; I’importante &
che la pista abbia un’identita
data dal modo in cui ¢ realizza-
ta e non solo dalla biciclettina
dipinta per terra. Nel percorso
sono realizzati spazi verdi di
ridotte dimensioni, vivibili in
una dimensione quasi dome-
stica, astratti dal contesto ur-
bano circostante, e dotati di
una identita propria ben defi-
nita, e resa concreta da ele-
menti come sculture e altri ar-

Queste autovetture
‘stanno trasportando |

prendere posto in
un solo autobus.

redi specifici; anche la pro-
spettiva non ¢ trascurata, per-
ché dagli spazi ci sono scorci e
prospettive che arrivano alla
dimensione piu ampia della
citta. Tutto questo, alternando
spazi verdi e spazi attrezzati,
permette possibilita multiple

di fruizione da parte del citta-
dino, ad esempio permettendo
di godere del verde anche in
giornate di pioggia.

Stoccarda: una lunga spina
verde porta dal centro alla zo-
na termale (Mineral Wasser);
si parte da un giardino molto

razionale grazie alla ripetizio-
ne di segni precisi (cerchi e
quadrati), con una precisa at-
tenzione alla relazione fra i
prospetti degli edifici e lo spa-
zio verde; andando verso
’esterno aumenta la natura li-
bera: le piante infatti contra-
riamente all’uso italiano sono
prese nella forma libera della
loro potenzialita decorativa;
anche in questo caso ci sono
aree attrezzate che comunque
si inseriscono nella liberta del
verde.

I PARCHEGGI
SOTTERRANEI
anche su questo argomento si
puo avere una posizione chia-
ra e netta, a difesa di criteri as-
soluti di difesa e sviluppo del
verde urbano; i motivi sono
principalmente due: anzitutto
i parcheggi sotterranei non
danno un contributo significa-
tivo alla risoluzione del pro-
blema del traffico, perché por-
tano numeri limitati di posti
auto;ma soprattutto non con-
vincono i parcheggi sotterra-
nei per la falsita del verde ap-
poggiato sopra I’enorme vaso
costituito dalla struttura dei
garage, coibentata a isolamen-
to di tutta 1’area; la falsita non
¢ solo nella nostra testa, ma
nei fatti, perché le piante ap-
poggiate su quelle aree sono
destinate a non vivere gli ot-
tanta anni medi delle piante
cittadine, perché circa ogni
venti anni la coibentazione ha
bisogno di manutenzione, e
quindi il verde appoggiato de-
ve essere completamente ripo-
sizionato, con tutti i problemi
segue a pagina F4
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tura, trasporto ....... )—ed an-
che una grande risorsa di la-
voro potenziale — 1’area del
Paese con la piu alta specia-
lizzazione diffusa, il maggior
numero di laureati, il piu alto
tasso di lavoro femminile —
per non parlare ovviamente
dei livelli di reddito.
Da quando poi due nuovi at-
teggiamenti politico culturali
hanno cominciato a marciare
insieme, 1’ideologia della
scomparsa della politica e il
“principio di privatizzazio-
e”, il primo ha lasciato la
classe politica ad avviluppar-
si nei suoi problemi, il secon-
do teso ha fornito 1’alibi al-
1’assalto della cosa pubblica:
possiamo dire, con un’imma-
gine vagamente biblica, che
si € pensato di raccogliere
senza dover arare e seminare.
Per dirla in poche parole, nes-
suno ha piu ritenuto necessa-
rio investire se non solo nel-
I’ambito stretto del proprio
interesse; nessuno ha investi-
to per il bene comune. Che
I’interesse pubblico per qual-
cuno sia una categoria di pen-
siero residua € chiaro; se ne
parla ormai per darsi una fo-
glia di fico.
Allora ripartiamo, ripensan-
do prima di tutto al ruolo del-

la pubblica amministrazione
e del suo vertice: il sindaco.
Un sindaco nuovo, non certo
“amministratore di condomi-
nio” ma primo cittadino capo
di una comunita e portatore in
prima persona di tutte le
istanze dei cittadini e tutore
attivo dei loro diritti, motore
della loro promozione politi-
ca, sociale ed economica. Un
sindaco capace di guidare
I’amministrazione comunale
nella difficile navigazione tra
sviluppo compatibile, equita
sociale e sfide globali.

Per farlo deve prima di tutto
essere riprendere autorevol-
mente in mano 1’intera rete la
rete dei rapporti con le istitu-
zioni, gli enti, le forze econo-
miche e sociali e ristabilire i
loro accordi di scambio con
la citta, che si ¢ perso negli
ultimi anni.

Il sindaco come garante del
rapporto di dare ed avere tra
la citta, i cittadini, le istitu-
zioni, le forze economiche e
sociali.

Se il ruolo del sindaco e del-
I’amministrazione deve esse-
re la promozione sociale ed
economica dei propri concit-
tadini - promozione da svi-
luppare nei confronti di tutti
gli organismi dello Stato e

della Regione - e deve rap-
presentare le loro istanze e tu-
telare i loro diritti fondamen-
tali (diritto alla salute, diritto
al sapere, diritto al lavoro, di-
ritto alla casa, diritto alla giu-
stizia), il sindaco non deve li-
mitarsi a fare quello che puo
con i mezzi di cui dispone
I’amministrazione comunale
ma deve sviluppare un’azio-
ne politica nei confronti delle
altre amministrazioni pubbli-
che statali e regionali e pro-
vinciali. Come dire che il fun-
zionamento della sanita non ¢
solo problema della Regione
ma anche materia di contrat-
tazione e, se del caso, di con-
flitto con la Regione. La
Grande Biblioteca a Porta
Vittoria fa parte dei diritti
della civitas milanese alla
cultura ed al sapere. La len-
tezza della giustizia € un pro-
blema della collettivita mila-
nese ¢ della sua coesione: ot-
tenere giustizia in una grande
citta fa sentire meno soli i cit-
tadini e meno isolati gli ope-
ratori economici. E molto al-
tro ancora.

Partire dai compiti del sinda-
co non ¢ solo definire ruoli
ma delineare atteggiamenti e
contenuti della sua politica ¢
dei suoi programmi, all’inter-

no dei quali vanno collocati
tutti i problemi la cui soluzio-
ne non comporta tanto inve-
stimenti quanto cambiamenti
dei comportamenti dei citta-
dini, nel quadro di un patto di
reciproci impegni tra ammi-
nistrati ed amministratori.
Rientrano in quest’area alcu-
ni problemi del traffico (soste
abusive, mancata osservanza
di altre norme del codice del-
la strada come il sorpasso
delle vetture tranviarie a sini-
stra, il mancato rispetto degli
STOP, I’ingombrare gli in-
croci quando si capisce che si
impedira il transito nell’altra
direzione al momento del
verde, il rumore delle mar-
mitte di scarico .....), alcuni
problemi del decoro urbano
(le scritte sui muri e in gene-
rale la pulizia della citta, la
separazione dei rifiuti solidi
......... ), gli orari di carico e
scarico delle merci, gli orari
di lavoro e di apertura dei ne-
gozi, gli orari delle scuole e
dell’accompagnamento  dei
bambini, il risparmio energe-
tico negli usi domestici, il ri-
sparmio delle fonti non rin-
novabili coma 1’acqua pota-
bile, ............ 11 tutto potreb-
be riassumersi in “senso civi-
co allargato”.

Il senso civico ¢ figlio della
partecipazione e tra gli ob-
biettivi per il futuro dobbia-
mo collocare un’indispensa-
bile revisione dello Statuto
Comunale cominciando col
verificare quale sia lo stato di
attuazione dello stesso: scar-
so, in qualche caso del tutto
inattuato. In un secondo mo-
mento ¢ necessario corregge-
re alcune delle piu gravi stor-
ture soprattutto in materia di
partecipazione dei cittadini
ed i ruoli degli organismi
elettivi: consiglio comunale ¢
consigli di zona. Al riguardo
va subito detto che la riduzio-
ne del numero delle zone a
sole 9 ha allontanato molto i
cittadini dall’amministrazio-
ne, non solo ma ha dato ad
ogni zona dimensioni con-
frontabili con quelle di citta
medie, dimensioni che giu-
stificherebbero risorse e po-
teri adeguati. Se le condizio-
ni di una buona amministra-
zione sono la conoscenza del
territorio, le nuove dimensio-
ni, senza un opportuno raf-
forzamento delle strutture,
hanno fortemente attenuato
questa capacita. La presenza
diffusa di strutture pubbliche
¢ indispensabile per interve-
nire sui problemi sociali pri-

ma che diventino emergenza.
(inutile fare esempi). Anche
la nuova struttura dei distretti
scolastici ha accentuato que-
sto distacco. Le zone di de-
centramento vanno comun-
que ripensate. La maggior
parte dei problemi di Milano
non ammette piu soluzioni a
scala comunale: I’area me-
tropolitana piu che un pro-
getto € ormai una necessita
inderogabile. Arrivarci per
gradi, come ¢ tassativo, im-
pone un passaggio: trasfor-
mare le zone di decentramen-
to in municipalita. Un pas-
saggio difficile che richiede
largo consenso ma che va av-
viato riprendendo del tutto
inesistenti i rapporti tra sin-
daco e presidenti delle zone.
Queste sono alcune, non tut-
te, le premesse per comincia-
re a parlare di un progetto e
di un programma per il sin-
daco.

Un progetto per la citta ed un
programma sono i temi del
futuro dibattito alla Fabbri-
chetta. Un dibattito urgente
tra persone consapevoli che
un progetto ¢ bello se € rea-
lizzabile ed un programma ¢
buono se parte dalla cono-
scenza della realta e delle ri-
sorse disponibili.
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ilano € un caso li-
mite della situa-
zione “rumore”.

Di fronte alla soluzione idea-
le, che sarebbe quella di spe-
gnere il motore, ogni azione
si arena, principalmente per-
ché si ¢ formata una cultura
dell’utilizzo del mezzo pri-
vato che é dominante, e che
finisce perd per entrare in
contraddizione con i fatti
concreti.

La situazione ¢ ben espressa
da un detto milanese degli
anni cinquanta che diceva
che per una giovane sedotta
e abbandonata era comun-
que meglio aver pianto su
una spider che in tram.

Si dovrebbe forse mettere al
centro del problema non il
fattore negativo, 1’automo-
bile, ma il fattore tendenzial-
mente positivo, ovvero il cit-
tadino. Mettere quindi al pri-
mo posto il pedone, soggetto
piu fragile ed esposto, e re
orientare il sistema semafo-
rico che ha un equilibrio og-
gi calibrato solo al flusso del
traffico privato, ignorando
spesso anche i mezzi pubbli-
ci, come & dimostrato dal
mancato utilizzo del sistema
di prenotazione semaforico
installato per le tranvie. A se-
guire viene il ciclista, che
deve essere portato a scende-
re in permanenza dal marcia-
piede, anche per evitare una
guerra di poveri con i pedo-
ni.

Altra importante sorgente di
inquinamento acustico ¢ da-
ta dai rumori cosiddetti civi-
li. (es. rumore dei condizio-
natori d’aria).

Teoricamente la normativa
italiana sul rumore ¢ la piu
strutturata d’Europa, soprat-
tutto a livello aziendale, lad-
dove ogni tipo di attivita
economica in assoluto ha

Lo stress quotidiano

RUMORE: MILANO
E FUORILEGGE

Intervenire sulle fonti di rumore per recuperare
una citta vivibile giorno e notte

una regolamentazione speci-
fica in relazione all’inquina-
mento acustico.

Restando comunque il traffi-
co la principale sorgente di
rumore, € tornando a Mila-
no, si deve dire che il Comu-
ne di Milano ¢ completa-
mente inadempiente, non
avendo ancora provveduto
alla redazione del né del Pia-
no di verifica né del Piano di
risanamento, che avrebbe
dovuto essere completato al
piu tardi entro quest’anno.

Il risanamento, che nasce
soprattutto da interventi sul-
le strade, per una citta come
Milano € un impegno gigan-
tesco se solo si pensi che il

Comune di Milano ha una
rete di 2.000 km. di strade,
mentre la provincia di Mila-
no nel suo insieme, senza ca-
poluogo, ne ha solo 1.000.

11 concetto tecnico e realisti-
co di intervento concreto de-
ve agire sugli orari di produ-
zione dei rumori che siano in
qualche modo governabili
dall’amministrazione comu-
nale, facilitando nei limiti
del possibile 1’inversione
notte / giorno, per salvaguar-
dare la funzione della notte
come momento essenziale
del riposo, nel quale il rumo-
re risulta particolarmente
malsano, oltre che fastidio-
so. Infatti dal punto di vista

fisiologico la diminuzione
della capacita di riposo ha un
effetto negativo, e si deve
cercare di non avere delle
citta che vivano h24, ma cit-
ta in cui possano convivere
civilmente anche dal punto
di vita del rumore persone
che vivono prevalentemente
di giorno e persone che vivo-
no prevalentemente di notte.
Ed insieme fare di tutto per
realizzare misure concrete di
riduzione del traffico auto-
mobilistico, ad esempio con
la realizzazione delle isole
ambientali di attraversamen-
to e non di destinazione.

La normativa in materia si
basa su di una legge quadro
cherisale al 1995.

L’idea di fondo della norma-
tiva ¢ che dal rumore discen-
de una vera e propria patolo-
gia da rumore ambientale
che ¢ causa di gravi disagi e
forti costi sociali. Si deve
considerare che tecnicamen-
te le basse frequenze del ru-
more, il cosiddetto rumore di
fondo, ha un ruolo importan-
te nella formazione di stati
ansiosi, che ¢ incomparabile
rispetto al rumore acuto ma
limitato nel tempo.

Questo dipende dalla nostra
memoria genetica, perché
come il cane si appallottola
perché ha nel suo DNA il
senso di schiacciare 1’erba,

cosi per I’uomo il rumore ¢
un pericolo cui si deve reagi-
re.Un pericolo costante, im-
minente, da cui & difficile
fuggire.

Dal punto di vista operativo
agli enti locali oltre alla nor-
mativa di applicazione, spet-
ta il controllo, con una colla-
borazione fra i vari livelli: ad
esempio se un cittadino se-
gnala un rumore molesto
proveniente da un’azienda,
lo segnala al Comune (vigi-
lanza urbana) che trasmette
la segnalazione all’Agenzia
Regionale per I’Ambiente
(ARPA).

Questa fa una selezione delle
segnalazioni, perché non puo
intervenire su tutto contem-
poraneamente, e quindi fa le
ispezioni. Se ARPA riscontra
una violazione della norma-
tiva, la segnala al Comune ed
alla Procura della Repubbli-
ca, in quanto ci sono profili
dirilevanza penale, ancorché
sanabili con oblazione in via
amministrativa.

Il Comune nel piano di zo-
nizzazione decide i livelli
sulla base di 6 classi stabilite
a livello nazionale. Dal pun-
to di vista urbanistico ogni
intervento deve avere ad og-
getto un’area il piu vasta
possibile, con una valutazio-
ne delle attivita in essa pre-
valenti, non essendo possibi-
le procedere per parcelle ca-
tastali.

Gli interventi sulle sorgenti
di rumore possono essere va-
ri: se prendiamo I’auto, la
normativa ha di fatto pro-
gressivamente reso accetta-
bile le emissioni, ma sono i
comportamenti scorretti dei
cittadini a causare problemi.
Velocita e comportamenti
sono 1 fattori essenziali: a
Milano I’esempio del Ponte
della Ghisolfa, con la limita-

zione della velocita diurna e
I’eliminazione totale del
traffico notturno, € un esem-
pio evidente di questa realta.
11 problema di fondo sta, co-
me gia accennato nella vo-
lonta reale di intervenire, e
di intervenire con una visio-
ne complessiva dei proble-
mi, che comprenda 1’intero
ciclo della vita urbana. Il
mezzo potrebbe forse essere
quello di convincere tutti
(cittadini e amministratori)
che un sistema ottimizzato di
controllo del rumore fa co-
stare meno la citta.

Due proposte concrete:
1)Esistono alcune forme di
rumore ‘“ricorrenti” sulle
quali si dovrebbe poter inter-
venire con sistemi di razio-
nalizzazione delle attivita
che producono quegli speci-
fici rumori: ¢ il caso dei tritu-
ratori del’AMSA..

2) Esistono possibilita di in-
centivare I’eliminazione di
fonti di inquinamento acu-
stico, finanziando sistemi
innovativi. E’ il caso dei
condizionatori d’aria priva-
ti, che sono rumorosi, €
spesso trasferiscono il disa-
gio del caldo eliminato da
un cittadino, su di un altro
cittadino che acquisisce (in-
volontariamente) il disagio
del rumore prodotto. Se il
Comune finanziasse la rea-
lizzazione di scambiatori di
calore centralizzati nei con-
domini, che raccolgano
I’acqua direttamente dalla
falda , dopo il costo non ele-
vato di scavo del pozzo, ci
sarebbero importanti rispar-
mi energetici, riduzione del-
I’inquinamento  acustico
che verrebbe concentrato in
un’area ben difendibile del-
le parti comuni, e sinergie
anche in materia di utilizzo
dell’acqua.
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ed i costi che questo compor-
ta; la citta del resto ha biso-
gno di un insieme di piante
giovani e vecchie, per con-
sentire un ciclo funzionale
delle piante corretto ¢ com-
pleto a vantaggio dell’aria
che tutti respiriamo;

infine ¢’¢ un elemento psico-
logico: la percezione della
falsita del verde appoggiato
sul parcheggio causa primo o
poi un vero e proprio crollo
emozionale nei confronti del
verde per il cittadino; meglio
sarebbe allora una scelta di
pura e dichiarata falsita, co-
me quella fatta a Parigi nel
Parc Atlantique.

LE PISTE CICLABILI

la necessita di incentivare
I’uso della bicicletta in alter-
nativa all’automobile, e quin-
di delle piste ciclabili come
strumento concreto, € un prin-
cipio accettato da tempo, ma
manca completamente la crea-
tivita nella realizzazione delle
piste; una striscia di asfalto

teoricamente riservata, come
sezione della strada delle au-
tomobili € un concetto un po’
triste, ed infatti perdente;

oltre a inserire le piste ciclabi-
li in un sistema verde (come
gia visto), sono possibili molti
interventi, come fatto in molte
citta d’Europa, da Vienna ad
Amsterdam a Zurigo:

- le indicazioni specifiche per
il ciclista

- la segnalazione fisica e cro-
matica del passo carrabile che
interrompe la pista

- la penalizzazione del traffico
automobilistico a vantaggio di
quello ciclistico

- le “strade gioco”, strade se-
condarie nelle quali si da pre-
valenza all’uso pedonale e ri-
creativo, con la creazione di
spazi verdi che interrompono
e canalizzano il traffico delle
auto.

RECUPERO AREE
DISMESSE:

la politica di recupero delle
aree dimesse si concretizza
solo se la volonta politica di

farlo si esprime chiaramente a
livello quantitativo (grandi
dimensioni) e qualitativo (in-
terventi articolati e ragionati);
in questo senso negli anni la
citta di Parigi si € distinta per
alcuni recuperi di grande pre-
gio e dimensione:

1) la “la promenade planté”
ex rilevato ferroviario dimes-
so tra place de la Bastille ed il
Parc de Bercy: la parte supe-
riore ¢ stata interamente pian-
tumata ed attrezzata in modo
vario a seconda delle larghez-
za della sezione (pergolati —
tralicci — rampicanti); il pub-
blico ha diverse possibilita di
accesso lungo la promenade,
sia con scale che con ascen-
sori; I’architettura ¢ stata pie-
gata ad uso della promenade,
con ’uso di piante, topiate ¢
libere;

2) Parc Citroen: vecchia area
industriale automobilistica,
molto simile al nostro Portel-
lo, recuperata con un progetto
molto articolato passato per
un concorso internazionale; si
basa su una serie di giardini

tematici legati al colore che li
domina, collegati ciascuno ad
una serra sempre in tinta ed ad
un pratone; un grande segno
diagonale a collegare il peri-
metro ortogonale ed a chiude-
re il tutto due serre:

il disegno del parco ¢ di forte
rigore logico, con 1’uso del-
I’acqua a cucire fra loro gli
spazi, ed anche con una fonta-
na a superficie libera, con
possibilita di attraversamento
e gioco;

3) Parc de la Villette: altra
realizzazione molto comples-
sa, progetto di lunga realizza-
zione nel tempo, con un ma-
glio ortogonale cui si sovrap-
pongono il verde ed i percorsi
fatti proprio per interrompere
la linea ortogonale; oltre alla
parte puramente verde ¢ col-
legata ad un forte elemento
culturale: Citta delle scienza,
Citta della Musica.

Ma anche una forte attenzione
all’aspetto del gioco, non con
realizzazioni tristi ¢ banali,
ma ad esempio con la biciclet-
ta “land art”, piantata nel ter-

reno, ma accessibile per di-
versi modi di gioco.

Tutti questi esempi nelle tre
aree analizzate, confermano
ampiamente che una volta de-
finita come centrale per la po-
litica cittadina la realizzazio-
ne di un “sistema verde”, non
ci sono limiti alle realizzazio-
ni possibili.

Gli spunti dati da quanto fatto
all’estero non devono essere
solo riprodotti, ma dimostra-
no che se ¢’¢ un progetto
complessivo le idee concrete
¢ le realizzazioni non sono un
problema.

Milano ha tutto per fare espe-
rienze di questo genere, gli
spazi, le risorse, le idee, ma ¢
mancato ripetutamente da
parte di quasi tutte le giunte
degli ultimi venti anni la vo-
lonta di mettere interventi seri
sul verde al servizio di un pro-
getto politico complessivo.
Nella nostra citta sono state
perse una serie di occasioni di
recupero, ultima e piu clamo-
rosa la Fiera, ma ci sono anco-
ra tante opportunita, dalle

aree demaniali delle caserme
alle aree ex FF SS.

Le amministrazioni comunali
oppongono a questi progetti
la ricerca di un beneficio eco-
nomico immediato, che ver-
rebbe dal “fare cassa” consen-
tendo la realizzazione di nuo-
ve aree fabbricabili a scapito
del verde; oltre a non risolve-
re certo i problemi di bilancio
con questa piccola cassa, non
si da nessuno slancio alla citta
insé.

Non ¢ assolutamente escluso
che il recupero a verde delle
aree non possa avvenire con
un progetto complessivo che
comprenda anche occasioni
di sostenibilita economica
dei progetti verdi, integran-
do verde ¢ attivita economi-
che.

E’ proprio del nostro proget-
to cercare di collegare le
questioni di ampio respiro (il
sistema verde — il recupero
delle aree) con questioni di
dettaglio ma importanti per
la vita dei cittadini (gli spazi
gioco — le piste ciclabili).



